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Hgringssvar til udkast til bekendtggrelse om vejautovaern og TMA-sy-
stem mv.

Vejdirektoratet har den 23. september sendt udkast til bekendtggrelse om
vejautovaern og TMA-system mv. i hgring.

3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjalp A/S og Daek-
branchen Danmark anbefaler helt overordnet, at bekendtggrelsens bestem-

melser sendres, sa der skal anvendes TMA-systemer ogsa ved planlaegnings-
bare opgaver.

Det fremgar af Vejdirektoratets bekendtggrelsesudkast, at TMA-systemer skal
anvendes pa motorveje og motortrafikveje ved akutte trafikfarlige haendel-
ser, mens TMA-systemer kan anvendes pd motorveje og motortrafikveje ved
udfagrelse af reparation eller fjernelse af havarerede kgretgijer.

Vi mener, at det bgr veere skal i begge tilfeelde, da de nuvaerende regler ikke
er tilstreekkelige i forhold til at sikre sikkerheden for badde medarbejdere og
trafikanter.

3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjaelp A/S og Daek-
branchen Danmark har fglgende bemaerkninger til bekendtggrelsesteksten:

Kapitel 1, §2, pkt. 7

3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjzelp A/S og Daek-
branchen Danmark mener, at et havareret kgretgj skal betragtes som en tra-
fikfarlig heendelse.

Vejdirektoratets egne undersggelser viser, at ca. 10% af lastbilerne pa en
motorvej kgrer pd kantlinjen til ngdsporet eller direkte inde i ngdsporet med
hgjre hjulpar. Det udggr en stor risiko for det havarerede kgretgj, for auto-
hjaelpskgretgj og ikke mindst for den redder, der skal foretage reparation el-
ler fjernelse af havaristen.
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Ligeledes er daekmontgren og kgretgjet seerdeles udsat, nar et kgretgj skal
have skiftet hjul ved punktering eller defekt, iseer ndr det drejer sig om store
kgretgjer, der holder i et ofte smalt ngdspor.

Kapitel 1, §2, pkt. 9
Vi mener, at punktet bgr udgd, da en varebil ikke yder beskyttelse for auto-
hjeelpsredder og havarist, og TMA-system bgr anvendes hver gang.

Kapitel 1, §2, pkt. 11
Vi mener, at punktet bgr udgd, da pahaengsvogn med TMA indsaettes som
mulighed for beskyttelse og afmaerkning.

Kapitel 3, §10, pkt. 3

Vi mener, at der bgr tilfgjes et ekstra punkt 3, som lyder: TMA-system skal
anvendes i ngdspor, og hvor det er ngdvendigt bade i vognbane og ngdspor
ved reparation eller fjernelse af havareret kgret@j i ngdspor.

Kapitel 3, §11

Vi mener, at dette punkt jf. vores forslag i §10 kan slettes eller omskrives til:
TMA-system skal anvendes p& motorveje og motortrafikveje ved reparation
eller fjernelse af havarerede kgretgjer.

Kapitel 3, §12, stk. 8.

Det er 3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjzelp A/S og
Daekbranchen Danmark vurdering, at det m& vaere en fejl, hvis afggrelser
truffet af Vejdirektoratet efter stk. 7 ikke kan indbringes for transportministe-
ren, da det ma veere en selvfglge, at det kan indbringes for den ansvarlige
minister p& omradet.

Kapitel 5, §22

3F, Dansk Erhverv, Falck Danmark A/S, SOS Dansk Autohjeelp A/S og Daek-
branchen Danmark foreslar, at pahsengsvogn med anordning udgdr og er-
stattes af TMA-system.
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